Zima jesté pozlobi....

Pracovnici OU se se svoji technikou snazi zajistit sjizdnost mistnich
komunikaci, ale stale Castéji jejich praci ztézuji parkujici vozy.
Jejich majitelé zaparkuji pfed snézenim u obrubniku, po prohrnuti
snéhu o kousek dal do vozovky a za par dni je vozovka zuzena

na jeden jizdni pruh, kterym slalomuje veskery provoz. Zadame,
apelujeme, prosime: nez zaparkujete, rozhlédnéte se kolem sebe,
myslete na ostatni fidi¢e i na uklid komunikace a pokud jesté mate
prazdnou garaz nebo stani, dejte svého milacka z ulice pod stfechu.
VSem, ktefi to tak délaji, moc dékujeme.

Kam s nimi ???(Gspornymi ,,zarovkami‘)

Jak si ,ekologicky” svitime nejriznéj$imi typy Uspornych Zarovek (spravnéji zafivek), ani si
neuvédomujeme, co se stane poté, co doslouzi a skonci v popelnici. Na rozdil od klasické zarovky
vyrobené ze skla a Zeleza, zafivky dale obsahuji elektroniku a na sténach sklenéné trubice svitici
tzv.luminofor — vétSinou obsahujici rtut’ a dalSi nebezpecné kovy, které se po rozbiti ve skladce uvoliuji do
okoli. Proto tzv. Usporky do popelnice nepatfi !!! Kam s nimi ? Do nové instalované sbérné nadoby na
zarivky umisténé v pfizemi obecniho uradu. Odtud putuji k recyklaci do zpracovatelské firmy, stejné jako ty
odevzdané ve sbérném dvore.

Pomoc obéanim - dafiové priznani ( OSVC) za rok 2009 ve Sténovicich

Tak jako vloni i letos Finanéni Gfad v Presticich ve spolupraci s OU
Sténovice v obdobi podavani dafiovych pfiznani k dani z pfijmu fyzickych
osob zajistil poradenskou sluzbu a prevzeti dafniovych pfiznani od
poplatnikd, a to v budové Obecniho ufadu ve Sténovicich v zasedaci sini.

Pripadni zajemci si tak budou moci v pondéli 29. brezna 2010 od 13:00 do
17:00 hodin:

- vyzvednout tiskopisy dafiového pfiznani k DPFO za rok 2009,
- podat dafiové pfiznani k DPFO za rok 2009,

- konzultovat s pracovnikem ufadu vyplnéni tohoto pfiznani,

- vyuzit vzory vyplnénych danovych pfiznani.

Toto sluzba umozni zajemcim osobné vyfidit své zakonné povinnosti vi¢i svému mistné prislusnému
finanénimu urfadu.

V Unoru jubilea oslavi :

Vladimir Kutka, Lipova Ing. Dobroslav Stoviéek, Kratka

Dobromila Rackova, Jasanova Ing. Mojmir Lindaur, Sténovicka



Alzbéta Ruzickova, Sténovické nam. MUDr. Vladimir Kulich, Akatova

Vsem jmenovanym prejeme do dalSich let hodné zdravi a spokojenosti
Trocha sténovické statistky :

Béhem roku 2009 se 58 osob pfistéhovalo, 28 odstéhovalo a narodilo se 23 déti. Rozloucili jsme se
s 13 nasimi obCany. Za uplynuly rok celkem pfibylo 40 obyvatel, k 31.12. 2009 bylo v obci pfihlaseno
k trvalému pobytu 1 705 obyvatel.

Kulturni akce

20.2. Hasicsky bal (info SDH. p.V. Bébr ), hraje Vrchovanka, vstupné 100,-K&

27.2. Stiga hokej — turnaj v tahlovém hokeji, 8.00 — 17.00 divaci vitani!!!!

6.3. Oslava MDZ (info p. J. Janou$ek )

19.3. Obecni bal (info kult. a soc. komise OU), hraje orchestr CLASSIC BAND Vladimira
Neckare, vstupné 100,-K¢&, bohata tombola

27.3. MaSkaraky — déti od 14.00, dospélaci 20.00 ( info hazenkarky).

Sténovicka cestomanie

Cyklus cestovatelskych pfednasek pokracuje ve Ctvrtek 4. biezna od 18.00 hod. v aule ZS. Tentokrat se
s manzeli Svecovymi vydame Norskem na Nordkap, nejsevernéjsi bod Evropy a cestou zpét navstivime
nadherné Lofotské souostrovi.

ou

Most

Nejstarsi. Nejmohutnéjsi. Nejkrasnéjsi /byval/. Nejvyuzivanéjsi. Nejmoderné;jsi /kdysi/. Vycet
charakteristickych znak( zacinajicich pfedponou nej- by mohl pokracovat, ale obavame se, ze ted uz by
superlativy sméfovaly vice ke vSemu negativnimu. Co chudak most musi dneska vydrzet! Tak tedy jesté
jedno nej-: nejpolitovanihodnéjsi ze vsech $ténovickych mostd a muastkd. Obratme radéji pozornost k jeho
zrozeni.

Davno pfed tim, nez byl betonovy most postaven, vedl pies feku dfevény most z pravého bfehu u silnice
pfimo do prostoru mezi zamek a vilu, ktera uz dnes neexistuje. Tento dfevény most je patrny na jedné
staré Sténovickeé pohlednici. Jinak §ténovicti pouzivali k pfechodu pres feku brod. Novy most byl pro obec
nutnosti. Obec sama by ale nemohla most zaplatit a navic silnice ze St&novic do Plzné byla ve spravé
okresu. Most pres feku byl tedy soucasti okresni silnice a jeho stavbu tudiz financoval okresni Ufad v Plzni.
Poté, co byl novy most v roce 1905 postaven, byl strzen stary dfevény a velmi zchatraly most. Soucasti
stavby byla i Uprava najezdu na most od obce smérem na Plzen. Najezd na most musel byt dost vysoky,



aby voda pfi povodnich nezaplavila most a silnici. Zaroven byl upraven i levy bfeh Uhlavy pfed zamkem.
Navozem byl zvySen prostor pfed zamkem, na levém bfehu Feky byl postaven vysoky taras a celkova
Uprava terénu kolem zamku ziskala novou podobu, kterou si zachovala témér beze zmény do dnesnich
dnd.

Stavba mostu byla zadana firmé Muller —Kapsa, kterazto firma méla jiz hodné zkuSenosti a byla velmi
davéryhodnou.

Ing. Vojtéch Kapsa se narodil v roce 1855 v Marianské Tynici u Kralovic. Studoval na Ceské vysoké $kole
technické v Praze. Studia ukoncil v roce 1881. Brzo po studiich se stal v roce 1883 ¢lenem Prazské akciové
strojirny pro stavbu most(, kotld a pozemnich staveb. Aby ziskal zkuSenosti, podnikl studijni stipendijni
cestu do Pafize, pak se jesté vydal do Némecka, Svycarska a Belgie. Po navratu z cest zaloZil se svym
Svagrem ing. Antoninem Mullerem spole€nou firmu Miller-Kapsa v Plzni. A protoze se jejich firmé dafilo,
pripojily se k plzeriské firmé zahy dalsi filialky v Praze, kolem roku 1904. Se vznikem nového statu, po

1. svétoveé valce, se jesté pridruzily filialky v Bratislavé.

Ing.Vojtéch Kapsa byl nejen vyznamny stavitel, ale byl i velmi znamou plzeriskou osobnosti. Stal se ¢lenem
Kuratoria plzerfiského muzea, v letech 1893-1909 byl také ¢lenem obecniho zastupitelstva v Plzni, od roku
1904 dokonce zastaval funkci ¢lena méstské rady. V roce 1910 byl zvolen do zkuSebni komise pro
zavére&né statni zkousky z oboru kulturniho inzenyrstvi pfi c.k. Ceské vysoké Skole technické v Praze.
Jesté pred vypuknutim1. svétové valky mu byl udélen titul c.k. stavebni rada. Jeho manzelka Barbora byla
rozena Mullerova, proto firemni spojeni ing. Kapsy se Svagrem ing.Mullerem. Manzelé Kapsovi méli ¢tyfi
déti, Lumira, Jarmilu, Marii a Miloslavu. Syn dr.ing.Lumir Kapsa /1887-1946/ vystudoval Ceské vysoké
uceni technické jako jeho otec. C.k. stavebni rada ing.Vojtéch Kapsa zemiel v Plzni 4.11.1915 a byl
pochovan do rodinné hrobky na plzefiském Ustfednim hrbitové. Tolik ve strugnosti k Zivotopisu autora
Sténovického betonového mostu.

Firma Muller-Kapsa pochopitelné uméla vyuzivat vSech znalosti a zkuSenosti svého zakladatele

ing. Kapsy. VSe, co znal, ziskal jesté pfed zaloZzenim firmy na stavbach vodnich a Zelezni¢nich mostl a na
stavbach Zelezniénich drah v Cechach i v cizing. Cinnost své firmy tedy zamé&fil predevsim na stavby
mostl, vodni stavby, stavby vefejné a obytné, dale se zabyval stavbami tovaren, silnic a Zeleznic. Davno po
smrti ing. Vojtécha Kapsy se jeho firma vedena Kapsovym synem Lumirem podilela i na stavbach pevnosti
pred vypuknutim 2.svétové valky.

Stavby firmy Miller — Kapsa bychom nasli na Uzemi celé byvalé rakousko-uherské monarchie, po roce
1918 i v zahranici napf v Italii, Rusku nebo Srbsku. Z plzefiskych staveb firmy pfipomefime: most

u Kalikovského mlyna, most pfes Mzi, budova Krajského soudu, véznice na Borech, Ustfedni hibitov,
kolonie dé&lnickych dom( na Karlové, Skodovka, Cesky akciovy pivovar, kostel sv.Jana Nepomuckého
Iredemptoristé/. V Praze provedla firma pneumatické zakladani pilif(i mostu Svatopluka Cecha.

Most ve Sténovicich pres feku Uhlavu

Jak jiz bylo fe€eno, investorem byl okresni Ufad v Plzni v prvnich letech 20. stoleti. V rozpoctu vyloh na
stavbu mostu bylo uvedeno, zZe se jedna o most z Zeleza a betonu.

Most se mél skladat ze dvou pobfeznich pilifd, které by vytvofily jedno pole o rozpéti 20 metri. Na zdivo
pilitd mélo byt pouzito lomového zulového kamene, na rohy pilifd maji byt osazeny Zulové kvadry a Celni zdi
pak budou provedeny z betonu. Firma ve svém navrhu pamatovala i na uvedeni toho, z ¢eho bude sestavat
malta pouzita pfi stavbé. Stavitelé méli pouzit Cistého ficniho pisku ostrozrnného a také se mél pfidat
romansky cement, vapno mélo byt ,kufsteinské mleté hydraulické“ v poméru 1:3. PFi stavbé zalezelo firmé
na kazdé malickosti, a proto se rozhodla veskeré licni plochy vysparovat maltou z portlandského cementu.

Jisté velmi obtizna byla prace ve vodeé pfi stavbé pilifl. V poznamkach ing. Vojtécha Kapsy se uvadélo, ze
se pumpovani vody bude provadét bud ruénimi pumpami ,, aneb parnim motorem®. Vykop pro stavbu pilif{
byl rozdélen podle toho, byl-li provadén na suchu nebo ve vodé.Levy pilif byl roven pravému. Stale bylo
zdUraznovano, ze zdivo v zakladech pilifd musi byt z lomového Zulového kamene. Mélo to byt tzv.



kyklopské zdivo. Je to odborné pojmenovani pro velké hrubé opracované kusy kamene. Pocitalo se s tim,
Ze nad zaklady bude zdivo vysparovano cementem. Bylo rozhodnuto, aby rohy pilifd byly osazeny 76 kusy
zulovych kvadrd. Mostni pilife mély byt vyplnény drobnym Zulovym kamenem, ale zarover také ,oblasky

z feky dobytymi*.

Rozhodlo se, aby nosna konstrukce mostu byla z zelezobetonu. V dobé budovani sténovického mostu se
Zelezobetonu pouzivalo pravé Ctyricet let. VesSkeré Zelezné vlozky u konstrukce mély byt ,peclivé
smontovany“ a beton pfipraven v poméru 1:4. Horni plocha mostni konstrukce musela byt velmi Cisté
opracovana, aby se na ni mohla polozit asfaltova vrstva. Ta méla byt 2,5 cm silna na konstrukci betonové
jizdni drahy. Cela plocha konstrukce jizdni drahy byla rozlohou 20m x 6,7m .Celkova sila vysky jizdni drahy
vychazela na 25cm. Skladala se z piskového nasypu, dale z vrstvy §tétu, uvalcované vrstvy Stérku

a nakonec asfaltového koberce. Sitka jizdni drahy &inila 4,8m. Po obou stranach plochy jizdni drahy mély
byt zfizeny chodniky, jejichz hrana smérem do jizdni drahy bude opatfena Zeleznymi uhelniky, které mély
chranit hrany chodnikl pfed narazy kol projizdéjicich povoz(. Chodnik bude oddélen od jizdni drahy tzkou
ryhou, plocha chodnik(l bude upravena cementovym natérem.

U mostu nesmélo chybét ani zabradli. Bylo rozhodnuto, Ze bude z betonu se Zeleznymi vlozkami a vnéjsi
vzhled bude upraven hladkou omitkou.

PFi vlastni stavbé mostu bylo nejvic vyuzito Zulového lomového kamene. Z velké ¢asti se kamen vyuzil i pfi
budovani pfijezdu na most. Sklon nasypu u pfijezdu byl vydlazdén. Stejné byly vydlazdény i biehy pfi
mostu i pod mostem a nad mostem vzdy v délce 4 metrd. Firma zahrnula do svého projektu i vycisténi
feCisté pfi mostu i pod mostem také v celkové délce 4 metrd. Najezd na most zabezpecovalo po obou

stranach zabradli z Zulovych patnikd a Zeleznych kolejnic. Celkem bylo dodano 34 patnik( s otvory pro
uchyceni 34 kusu kolejnic , z nichz kazda méla délku 5,7m.

Firma zrekapitulovala vSechny naklady a stanovila vysi ceny za stavbu mostu:
1/ pilife a nosna zelezobetonova konstrukce -22 806 K 22 hal. ,

2/ jizdni dréha — 5389 K 19 hal. ,

3/ licenéni poplatek 1000 K .

Celkova suma za most pfisla okresni vybor v Plzni na 29 195 K a 41 haléfu.

Co dodat na zavér? Diky moudrému rozhodnuti nasich pfedkl je most dodnes jedinou spojnici pres feku
Uhlavu ze Sténovic do Plzné. Ale uz davno a davno po ném neprejizdé&ji koriska sprezeni a sem tam ob&as
né&jaky ten dédecek automobil. Chudak most musi vydrzet nejednou pod pretizenym kamionem. Jak
dlouho jesté? Méli bychom ho chranit. Vzdyt nejde jen o prakti¢nost jeho vyuziti, ale je i vyznamnou
stavebné technickou pamatkou.

PhDr.Alena VI¢kova

kronikarka obce

OCENOVANi NEMOVITOSTI

Ing. Lubo$ HO S EK -soudni znalec




ODHADY A ZNALECKE POSUDKY

pro ucely dédického Fizeni

pro ucely prfevodu nemovitosti (prodej, dar)

trzni odhady nemovitosti

ocenovani stavebnich poruch

5.kvétna 662, 336 01 Blovice
Tel. 602 165 834, 371 523 005

E-mail: hoseklubos2@seznam.cz
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